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^oln je izdelan v sendvi~ na~inu z vini­
lestrsko smolo, ki {~iti pred osmozo, v 

trup pa je vlaminirana oja~itvena mre a s 
pre~nimi in vzdol`nimi oja~itvami, ki dajejo 
~olnu izjemno togost in odpornost na udarce 
ob valove. Elegantna linija trupa se na krmi 
zaklju~i z dvema kopalnima stopnicama, ki 
obrobljata prostor za namestitev zunajkrm­
nega motorja, {portnosti pa svoj pe~at dodaja 
{e nizko in razmeroma kratko vetrobransko 
steklo. Krmni podest meri 70 x 60 cm in je 
opremljen s protizdrsnim rastrom, v levo 
pa je potopljena zlo`ljiva kopalna lestev. Ko 
se povzpnemo iz vode, imamo pri roki tudi 
prho z izvlekljivo pipo, ki je skrita v steni 
motornega prostora. Zaradi zaobljene linije 
sta med kokpitom in kopalnima stopnicama 
{e vmesni stopni~ki, da je prehod med krmo 
in kokpitom la`ji in varnej{i.

Osrednji bivalni del na ~olnu te dol ine je 
seveda kokpit. V na{em primeru je opremljen 
z oblazinjeno klopjo ob krmni steni in dvema 
vrtljivima oblazinjenima sede ema, ki ju med 
plovbo uporabljata krmar in sopotnik, med 
posedanjem pa kdor koli, saj ju je mo~ obr­
niti proti mizi, za katero je v tleh pripravljen 
nastavek. Pod krmno klopjo so trije manj{i 
skladi{~ni prostor~ki, opremljeni z mre o, kar 
nam omogo~a tja spraviti tudi mokre vrvi, 
voda pa odte~e v kalu o. Priro~na re{itev je 
tudi snemljiv oblazinjen naslon klopi, ki ga 
lahko namestimo v kokpit ob klopi in s tem 
podalj{amo klop, ki nastane pravcata le alna 

povr{ina z merami 160 x 80 cm. Ob straneh 
najdemo priro~na predala za spravljanje pri­
veznih vrvi in podobnih potreb{~in, v tleh pa 
sta pod dvema pokrovoma {e dva malce ve~ja 
skladi{~na prostora.

Prednji del kokpita predstavljata prostor 
za sopotnika, ki ima pod vetrobranskim ste­
klom manj{i predal, in krmarsko mesto s 
skromno opremljeno, a {portno oblikovano 
armaturno plo{~o. Srednji del zavzemajo 
drsna vrata v kabino, ki so po ameri{kem 
vzoru oblikovana tako, da sta vanje vliti dve 
stopnici, ki skozi srednji del vetrobranskega 
stekla omogo~ata dostop do premca. Kot 
smo omenili, je armaturna plo{~a oblikovana 
{portno in zelo asketsko opremljena. Morda 
bi bilo bolj{e, ~e bi kompas pomaknili bolj 

pod vetrobransko steklo in s tem pridobili 
povr{ino za namestitev GPS sprejemnika 
ali sonarja. Ker pa smo preizku{ali proto­
tip, tak{nih malenkosti ne smemo zameriti. 
[portno oblikovani volanski obro~ obdajata 
dva niza stikal, ob steni pa je name{~ena ro­
~ica za plin.

Paluba omogo~a varen korak, saj je kljub 
elegantnim linijam dovolj ravnih povr{in, ki 
so opremljene z rastrom proti zdrsu, osrednji 
del pa obrobljata dva nizka nerjavna ro~aja, 
ki bosta slu ila predvsem privezovanju bo­
kobranov.

Premec je opremljen z dvema zlo`ljivima 
bitvama in majhnim sidrnikom ter sidrnim 
okovom, za dopla~ilo pa si lahko omislimo 
tudi elektri~ni sidrni vitel.
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Podjetje Navimar navtika iz [empetra pri Novi Gorici nam je omogo~ilo test prvenca, {portnega gliserja lexmar 6 SC. Gre za 

plovilo slovenske izdelave in italijanskega oblikovanja, projekt pa je izdelan z najsodobnej{im programskim in strojnim orodjem.

Lex­mar 6 SC
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Pod palubo
Malce dvignjena paluba na srednjem delu omogo~a 
izjemno prostorno kabino za ~oln te dol ine. Razpo­
reditev sicer ni revolucionarna, je pa treba omeniti 
umivalnik, katerega so postavili levo od vrat. Njegova 
napaka je ta, da je postavljen malce previsoko. Kon­
struktorji so nam zagotovili, da so tudi sami opazili 
napako in jo bodo pri modelih, ki sledijo, odpravili. 
Klasi~na razporeditev oblazinjenih klopi omogo­
~a postavitev dvojnega le i{~a razko{nih mer (210 
x 195 cm) z 81 centimetri vi{ine nad le i{~em, ki 
zagotavljajo zadosti prostora, in s stre{nim oknom, 
ki omogo~a zra~enje. Spanec bo prav prijeten. Pod 
prednjim delom le i{~a se skriva kemi~no strani{~e, 
ki bo pri dveh izvedbah paketov (classic in sport) na 
voljo za dopla~ilo, pri najbolj{e opremljenem paketu 
(cruiser) pa zanj ni treba dopla~ati. Pohvalno je tudi 
dejstvo, da so strop, stene in tla kabine pri vseh treh 
paketih opreme oble~ene v obloge, tako da ni videti 
niti ko{~ka »plastike«. Umetno razsvetljavo predstav­
ljajo lu~i z belimi LED diodami, kar zagotavlja nizko 
porabo energije in dolgo `ivljenjsko dobo.

Plovba
Na krmo lexmarja je mogo~e namestiti zunajkrmni 
motor z najve~jo mo~jo do 150 KM. V na{em primeru 
je ta motor predstavljal Evinrude E-TEC. Dvotaktnik, 
ki ga odlikujejo izjemno kakovostni materiali, ki mu 
omogo~ajo delovanje tudi brez dvotaktnega olja, 
vendar elektronsko krmilje delovanje omeji na 1.500 
vrtljajev na minuto. To smo do iveli tudi v praksi, saj 
smo imeli na testu te ave z dovajanjem dvotaktnega 
olja, ker je bil rezervoar malce predale~ in ~rpalka ni 
zmogla. Ko pa smo rezervoar prestavili malce bli e 
motorju, je Evinrude pokazal, kaj zmore. Delovanje 
pri najni`jih vrtljajih je tako tiho, da prekosi marsi­
katerega {tiritaktnika, posko~nost in `ivahnost pa je 
podedoval po svojih prednikih - obi~ajnih dvotakt­
nih motorjih.

^oln je pri najni`jih vrtljajih drsel po gladini z 
2,9 vozla, ko pa smo »pohodili« plin, se je v manj 
kot {tirih sekundah dvignil na gladino in naglo pos­
pe{eval do najve~je hitrosti, ki je na testu zna{ala 36 
vozlov, in sicer pri 4.600 vrtljajih na minuto. Pohvaliti 
velja podvodni del trupa, saj se je ~oln izjemno lepo 
prehajal skozi valove in ni bilo ~utiti nikakr{nega 
udarjanja. Kot bi se vozil s tovornjakom s plinskim 
sede em. [alo na stran. Dolga vodna linija trupa in 
oster kot po vsej dol ini mu omogo~ata prej ome­
njene plovne lastnosti, le za izglisiranje tak{en trup 
potrebuje malce ve~ mo~i. Trup z globokim izrezom 
mora biti tudi dobro uravnote en, saj se rad nagiba 
na strani in pluje postrani. Zato moramo paziti, kje 
sedimo in kje imamo prtljago. Lexmar s tem ni imel 
te av, ~e smo le sedeli pravilno.

Sklepna misel
Slovenija je fenomen na mnogih podro~jih in navtika 
je eno izmed njih, zato je treba spodbujati majhna 
podjetja, zlasti tak{na, ki tr i{~u ponujajo kakovostne 
izdelke, kot je denimo lexmar. Lexmarja je mogo~e 
dobiti brez motorja, in sicer za 21.530 € + DDV, za 
posamezne pakete opreme pa je potrebno dopla~ati {e 
med 480 in 2.200 €, odvisno od paketa. Ponujajo tudi 
plovila v kompletu z motorjem. Za ~oln, s kakr{nim 
smo se denimo popeljali mi (cruiser paket in Evinru­
de 150 E-TEC), je potrebno od{teti 38.076 €. p

Lex­mar 6 SC
Dol ina:. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  6,2 m

Dol ina vodne ~rte:. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 6,11 m

[irina: . .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 2,33 m

Ugrez brez motorja:. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 0,26 m 

Izpodriv brez motorja:. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  . 800 kg

Najve~ja mo~:. .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  .  150 KM

Izdelovalec: www.lexmar.eu 

foto 1: Kokpit s krmno klopjo in vrtljivima 
sede`ema lahko predstavlja prijeten dru`abni 
koti~ek. foto 2,7: Krmo predstavljata dve 
stopni~ki s kopalno lestvijo in prho, osrednji del 
krme pa je namenjen namestitvi zunajkrmnega 
motorja. foto 3: Paluba je kljub elegantnim linijam 
varna za hojo, varnostna elementapa sta {e 
nerjavna ro~aja. foto 4: Pod klopjo v kokpitu 
so trije majhni skladi{~ni prostori, opremljeni 
z mre`ami. foto 5: V tleh kokpita sta dva ve~ja 
skladi{~na prostora. foto 6: Podpalubje ponuja 
klasi~no razporeditev oblazinjenih klopi, ki jih 
jemogo~e preurediti v dvojno le`i{~e. foto 8: Pod 
prednjim delom klopi je skrito kemi~no strani{~e. 
foto 9: Umivalnik v kabini je name{~en ob steno 
ob vratih, malce previsoko.
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